OPIS TECHNICZNY

Dla realizacji zadania pn .,, STRAKOWA DROGA DOJAZDOWA DO
GRUNTOW ROLNYCH"

1. DANE OGOLNE

1.1 Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest remont drogi gminnej w m. Strgkowa o numerach
ewidencyjnych dziatek 419, 421, 432 cz, 433. Aktualnie jest to droga przebiegajaca
przez teren zabudowany réwnolegta do drogi powiatowej nr. 3158 D. Przedmiotowa
droga jest podzielona w swej ok. 1/2 dtugosci inng drogg gminng . W zwigzku z
powyzszym niniejsze opracowanie dzieli catg dtugos¢ przedmiotowej drogi na dwa
odcinki. Przedmiotowa droga w znacznej wiekszosci posiada  nawierzchnie
utwardzong réznego rodzaju kruszywami kamiennymi . Diugos¢ planowanej do
remontu drogi wynosi 985.5 mb.

1.2 Inwestor

Inwestorem zadania jest Gmina Zgbkowice Slagskie z siedzibg w Zgbkowicach
Slgskich ul. 1-go Maja 15

1.3 Informacja o mapie.

Projekt zagospodarowania terenu sporzgdzono na mapie sytuacyjno wysokosciowe;
w skali 1: 1000 pochodzacej z zasobow Powiatowego Osrodka Dokumentacii
Geodezyjnej i Kartograficznej Starostwa Powiatowego w Zgbkowicach Slgskich

1.4 Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzono na zlecenie Gminy Zgbkowice Slgskie w
oparciu o:

- umowe na sporzgdzenie dokumentaciji nr. 18/IGP/2013 z dnia 19.02.2013r.

- mape ewidencji gruntéw w skali 1 : 5000

- Dz. U. Nr. 43 z dnia 14. 05. 1999 r. poz. 430 ,, w sprawie warunkdw technicznych
jakim powinny odpowiadac drogi i ich usytuowanie”

- Wytyczne Projektowania Drég — WPD 3



Przed przystgpieniem do prac projektowych dokonano niezbednych uzgodnien z
Inwestorem, przeprowadzono bezposrednie rozpoznanie terenowe, pomiary
geodezyjne i sytuacyjne co pozwolito na okreslenie stanu istniejgcego i
projektowanego. Ponadto wychodzac naprzeciw oczekiwaniom inwestora
zaprojektowano geometrie i konstrukcje remontowanej drogi w zakresie posiadanego
tytutu prawnego do wiadania gruntami , zachowujgc nienaruszalno$¢ terenéw dziatek
obcych .

1.5 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest okreslenie parametréw technicznych wykonania i ustalenia
zakresu robét potrzebnych do realizacji zadania pn. ,, Strgkowa droga dojazdowa do
gruntow rolnych"

Opracowanie dotyczy dwoch odcinkow drogi  przebiegajacych  przez teren
zabudowany i uzytkowanych przez pojazdy osobowe, maszyny rolnicze oraz
pieszych stanowigc odcinek pieszo — jezdny, oraz dojazdy i dojscia do posesiji i pol.

W opracowaniu uwzgledniono wykonanie :

- robét przygotowawczych: wykonanie koryta w istniejgcej podbudowie na catym
ciggu planowanego remontu wraz z jego wyprofilowaniem i wyréwnaniem do
projektowanych spadkdw , rozebranie przeznaczonych do remontu przepustéw.

- rob6t nawierzchniowych : wykonanie podbudowy z mieszanki mineralnej gr. 15
cm. skropieniu warstwy emulsjg asfaltowg w ilosci 0,8 kg/m?2, warstw bitumicznych z
betonu asfaltowego, wigzgca i $cieralng grubosci 4 + 4 cm. Na warstwe wigzgca
przewidziano frakcje 0/16 mm natomiast na warstwe sScieralng 0/12 mm. Konstrukcje
podbudowy na zjazdach przyjeto jak wyzej.

- rob6t odwodnieniowych: polegajacych na odtworzeniu i pogtebieniu rowow,
wykonaniu remontoéw przepustéw pod drogg w miejsce istniejacych uszkodzonych i
rozebranych. wykonaniu odwodnienia poprzez utozenie koryt betonowych w poboczu
drogi.

- robot wykonczeniowych: utwardzenie i profilowanie poboczy. uzupetnienie ubytkéw
ptyty nosnej obiektu mostowego poprzez wypetnienie ich specjalistyczng zaprawg .

2. STAN ISTNIEJACY

2.1 Lokalizacja

- wojewddztwo : - dolno$lgskie
- powiat: - Zgbkowicki
- gmina: - Zabkowice Slgskie



Projektowana do przebudowy droga posiada parametry techniczne jak dla drogi
transportu rolnego

- kategoria drogi - gminna - dojazdowa
- klasa techniczna - droga lokalna

- szeroko$¢ jezdni -2.5-3.0-3.5m.

- szerokos¢ korony drogi -35-45m

- spadek poprzeczny jednostronny - 2 % (zmienny w zaleznosci od uksztattowania
terenu)

2.2 Opis stanu istniejacego

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej przebiega w terenie ptaskim zabudowanym.
Istniejgcy stan techniczny drogi przysparza wiele probleméw jej uzytkownikom oraz
stwarza duze zagrozenie dla ruchu kotowego jak i pieszego . Nieulepszona , bo
gruntowa nawierzchnia drogi o czesciowym podtozu z r6znego rodzaju kruszywa
posiada liczne wyboje wypetnione wodg opadowg zalegajgcg w nich zwtaszcza w
okresach wiosenno- jesiennych oraz po ulewnych opadach deszczu. Zawyzone
pobocza uniemozliwiajg jej sptyw, zaniedbane i zamulone rowy, niedrozne przepusty
pod drogg, wymagajg niezbednej poprawy istniejgcego stanu komunikacji
przedmiotowg droga.

3. ZAKRES PRAC PROJEKTOWYCH

Dane wyjsciowe do projektowania

Przyjeto nastepujace dane do projektowania:

- klasa techniczna drogi - funkcja lokalna

- szeroko$¢ jezdni -2.5-3.5m.

- spadek poprzeczny jednostronny - 2 % zmienny

- pochylenie podtuzne dostosowane do aktualnej niwelety drogi, terendéw przylegtych,
zjazddw oraz urzadzen odwodnieniowych

TRASA W PLANIE

Projektowana do remont droga przebiega po istniejgcej trasie z czesciowg niewielkg
jej korekta w granicach pasa drogowego. Przebieg wysokosciowy drogi gminnej
pozostaje bez zmian w stosunku do istniejgcego. Wyjatek stanowi odcinek w km od
0+375 - 0+458 gdzie w celu odprowadzenia wbéd opadowych przewidziano obnizenie
istniejgcej niwelety o ok. 20 cm.

PLAN SYTUACYJNY - PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.



Z uwagi na ograniczong szerokos¢ pasa drogi jakg dysponuje inwestor przyjeto
rozne szerokosci nawierzchni .

Odcinek |

km 0+023,27 - 0+105 szeroko$¢ nawierzchni wynosi -3.0m
km 0+105 - 0+122 - 3.0-3.5m
km 0+122 - 0+325 -3.5m

km 0+325 - 0+352 - 3,5-2.5m
km 0+352 - 0+387 -2.5-35
km 0+387 - 0+475.75 -3.5
Odcinek I

km 0+000 - 0+260 szerokos¢ nawierzchni -3.5m

km 0+260+ - 0+292 -3.5-3.0m.
km. 0+292 - 0+471,87 -3.0m.

Generalnie starano sie zaprojektowac jak najwiekszg szerokos$¢ jezdni biorgc pod
uwage mozliwosci terenowe zwigzane z szerokoscig pasa drogowego. Pobocza
zaprojektowano o szerokosci ok. 0.5 m obustronnie .

Zakres rob6t przewiduje wykonanie warstw konstrukcyjnych na tgcznej dtugosci
985.5 (odc. | - 513.63, odcinek Il 471,87 mb.) Na catej dtugosci drogi oraz zjazdéw
indywidualnych i skrzyzowan z innymi drogami planuje sie wykonanie koryta pod
warstwy konstrukcyjne o sredniej gtebokosci do 20 cm. Wysokosci robét ziemnych
przed utozeniem warstw konstrukcyjnych zostang skorelowane odpowiednimi
pomiarami geodezyjnymi z istniejgcymi zjazdami, projektowanymi spadkami
podtuznymi i poprzecznymi , zachowujgc jednoczesnie mozliwos¢é utozenia
poszczeglinych projektowanych warstw konstrukcyjnych. Na tak przygotowanym
podtozu zostanie wykonana podbudowa z mieszanki mineralnej grubosci 15 cm.
ktorg nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowg w ilosci 0.8 kg/m? a nastepnie utozy¢
dwuwarstwowg nawierzchnie z betonu asfaltowego. Na warstwe wigzgcag
przewidziano frakcje 0/16 mm. natomiast na warstwe Scieralng 0/12 mm. Grubos$é
obu warstw zaprojektowano po 4 cm. Szerokos$¢ warstwy wigzacej nalezy przyjaé
jako szerszg o 5 cm od warstwy Scieralnej. Konstrukcja podbudowy i nawierzchni na
Zjazdach przyjeto ja na drodze.

Obliczenie powierzchni nawierzchni jezdni drogi transportu rolnego
(warstwa Scieralna z BA frakcji 0/12mm)

odcinek | o dtugosci 513,63 ( wraz z placem rozjazdowym )
km. 0+000 - 0+023.27=13.0+3/2x23.27 = 186.16 m?

km. 0+023.27 - 0+105 = 81,73 x3.0 =245.19 m?

km. 0+105- 0+122 = 3.0+3.5/2x17 = 55.25 m?

km. 0+122 - 0+325 = 203 x 3.5 =710.00 m?

km. 0+325 - 0+352 = 3.5 +2.5/2x27.0 = 81.00 m?

km. 0+352 - 0+386 = 2.5 + 3.5/2x 34 =102.00 m?

km. 0+386 - 0+475,75=89.75x3.5 =314.13 m?

km. 475.75 plac do 513,63 = 523.00 m?



Razem : odc.l - 2216,73 m2

odcinek Il

0+000 - 0+260 = 260 x 3.5 =910.00 m?
0+260 - 0+292 = 3.5+3.0/2x32 =104.00 m?
0+292 - 0+471.87 =179,87 x 3.0 = 539.61 m?

Razem odcinek Il - 1 533.61

Razem powierzchnia warstwy scieralnejodc.lill -3 750.34 m2

- powierzchnia warstwy wigzgcej - szersza 0 5 cm. od warstwy Scieralnej
F =985.5x0.05+3750.34 = 3799.62 m?

- powierzchnia wzmocnienia istniejgcej konstrukcji drogi-warstwa goérna
podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0/63 mm-
gr.w-wy15cm - szerokos¢ 0 10 cm. wieksza od szerokosci warstwy wigzacej
nawierzchni bitumicznej

F-985.5x0.10 + 3799.62 = 3 898.17 m?

3.1 PROFIL PODLUZNY

Projektowana droga ksztattowana jest za pomocg spadkéw podtuznych i
poprzecznych  dostosowanych  do istniejgcych  warunkéw  terenowych
uwzgledniajgcych jednoczesnie uporzgdkowany sptyw wod opadowych z przylegtego
terenu istniejgcych zjazdow .

3.2 PRZEKROJE POPRZECZNE

Na catej dtugosci projektowanej drogi spadki poprzeczne sg skorelowane z
uksztattowaniem przylegtego terenu, oraz istniejgcych zjazdéw indywidualnych. W
obrebie skrzyzowan spadki poprzeczne nalezy dostosowac do istniejacych warunkow
terenowych w sposdb umozliwiajgcy prawidtowe odprowadzenie wdd opadowych do
istniejgcych rowbw , przepustow oraz koryt sciekowych.

3.3 PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

Ze wzgledu na rodzaj i zakres zniszczen istniejgcej nawierzchni przyjeto konstrukcje
drogi , ktéra zostata uzgodniona z inwestorem.

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego - grubos$¢ warstwy 4 cm.
- warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralnej - grubosé warstwy 4 cm.
- gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej - grubos¢ warstwy 15 cm.



Catkowita grubosé konstrukciji 23 cm

Projektowana konstrukcja na zjazdach

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego - grubos$¢ warstwy 4 cm.
- warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralnej - grubosé¢ warstwy 4 cm.

- gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej - grubos¢ warstwy 15 cm.

Calkowita grubosé konstrukcji 23 cm

3.4 Pobocza:

Planowana jest $cinka poboczy obustronnie na catej dtugosci drogi oraz ich
utwardzenie na szerokosci 50 cm. mieszankg mineralng o frakcji 0/31.5 grubosci do
10 cm po ich zageszczeniu. Mata szeroko$¢ zaprojektowanych poboczy wynika z
braku miejsca w granicach pasa drogowego przedmiotowej drogi.

3.5 Wjazdy i zjazdy

W ramach niniejszego opracowania utwardzeniem przy odpowiedniej geometrii
objeto istniejgce zjazdy z zastosowaniem konstrukcji zjazdu jak konstrukcja nosna
drogi. Geometrie zjazdu tj. wigczenie do krawedzi jezdni przewidziano skosem 1:1

Obliczenie powierzchni zjazdow
odcinek |

Nr.1 km.O0+116 - 0+124 = 8+6/2x3.0

Nr.2  km. 0+163.8-0+167.8=4+3.5/2x2
Nr.3 km.O0+178.2 - 0+183.4 = 5.2+4/2x3.0
Nr.4 km.0+197 - 0+201.5 .0= 4.5 + 4.0/2x3
Nr.5 km.0+267.2 - 0+272 = 4.8+3.5/2x3.0
Nr.6 km.0+281 - 0+4304=13.0x 1.0

Nr.7 km. 0+296.8 - 0+301.5=4.7+4/2x2.0
Nr.8 km. 0+313.7-0+317.6=3.9x1.0

Nr.9 km. 0+438.8-0+445.2=6.4+4.0/2x2.0
Nr.10 km. 0+447.4-0+448.5=1.1x1 .0

Nr.11 km. 0+467.7-0+470.9= 3.2+3.0/3x1.5
Nr.12 km. 0+470.9 - 0+475.6 = 5+4/2

21.00 m2 str. lewa
7.5 0 m?2 str. lewa
13.80 m2 str. lewa
12.75 m2 str. lewa
12.45 m? str.lewa
13.0 m?2 str. lewa
8.70m? str. prawa
3.90m? str. lewa
10.4 m2str.prawa
1.1 m2 str. lewa
4.65 m2 str. lewa
9.0 m2 str. prawa

Razem odcinek|l - 118.25 m2
odcinek Il
- km.0+030 - 0+034 = 5.0+4.0/2 x 3.0
Nr.13 km. 0+049.7 - 0+059.1 =9.4+7.0/2x2
Nr. 14 km. 0+086 - 0+118 =32 x 1.0

13.5 m? str.lewa
16.4 m2 str. lewa
32.0 m2 str. lewa



Nr. 15 km. 0+132.6 - 0+138.6 = 6.0+4.0/2x2.0 = 10.0 m? str. prawa
Nr. 16 km. 0+215.6 -0+222.4 = 6.8+4.5/2x2.0 =11.3 m? str. prawa
Nr. 17 km. 0+229.7 - 0+237 = 7.3+6/2x2.0 13.3 m? str. lewa
Nr. 18 km. 0+266.7 - 0+271.7=5+4.5/2x1.0 9.5m? str. lewa
Nr. 19 km 0+314.8 - 0+321.2 = 6.4+4.0/2x2.0 = 10.40m? str. lewa
Nr. 20 km. 0+462 - 0+ 471.9 = 9.9+4.0/2x3.0 = 20.82 m? str. lewa

- km. 471 7+3/2 x 4.0 skrzyzowanie =20.0 m?
Razem odcinek Il - 157.22 m?
Ogotem powierzchnia zjazdow - 275.47 m2

4.0 ELEMENTY ODWODNIENIA

W celu odwodnienia nawierzchni remontowanej drogi zaprojektowano jednostronne
spadki poprzeczne powigzane z uksztattowaniem terenu, usytuowaniem rowow
odwadniajgcych i projektowanymi korytkami $ciekowymi. Planuje sie takze wykonac¢
$cinke poboczy obustronnie po ok. 50cm. oraz ich utwardzenie mieszankg mineralng
0/31.5mm co takze usprawni sptyw tych wod.

4.1 Rowy
Projekt zaktada renowacjg istniejgcych rowéw

odcinek |

km. 0+011,27 - 0+104 = 92.73 mb. str. lewa

km. 0+203 - 0+236.7 = 33.70 mb. str.lewa

km. 236.7 = 10.0 + 23.0 = 33.00 mb. str. prawa i lewa
km. 0+408=35.0 mb str. prawa

km. 0+513.63 = 14 mb. str. prawa

Razem 208,43 mb

odcinek [l
km. 0+000 - 0+034 = 34.0 mb. str. prawa
km. 0+38.5 = 20.0 mb. str. lewa

km. 0+237 - 0+314 =77 mb. str. lewa
Razem 131,0 mb.
Ogotem odc. I, Il - 339,43 mb.
4.2 Przepusty
Przepusty uszkodzone do rozbiorki:

odc. |
km. 0+236.6 $r. 40 cm. dtugosé - 6.0 mb.



odc. Il
km. 0+39.54 $r. 40 cm. dtugosé - 8.0 mb.
km. 0+124.29 $r. 40 cm  dtugosc¢ - 6.0 mb.

Razem przepustow do rozbiérki - 20.0 m b.
Wykonanie nowych przepustow
odc. |
km. 0+236.6 $r. 40 cm. dtugosé - 6.0 mb + Scianki czotowe obustronnie
odc. Il
km. 0+39.54 $r. 40 cm. dtugosé - 8.0 mb.+ Scianki czotowe obustronnie
km. 0+124.29 $r. 50 cm  dtugosé - 6.0 mb. .+ Scianki czotowe obustronnie
Oczyszczenie przepustéw
km. 0+375 $ér. 100 cm. L-6.0 mb. 50% zamulenia
4.3 Korytka sciekowe
Na odcinkach gdzie jest brak mozliwosci odprowadzenia wod opadowych z
nawierzchni projektowanej drogi zaprojektowano wzdtuz krawedzi jezdni utozenie
korytek sciekowych z elementéw betonowych utozonych na tawie betonowej.
km. 0+377.60 - 0+416.42 = 38.82 mb. str. lewa
km. 0+407.82 = 3.5 + 11.5 mb. + krata zabezpieczajgca przejazd pojazdéw
km. 0+407.82 - 0=513,63 = 105.81 str. prawa

ogo6tem 159.63 mb.

Urzadzenia obce:

Zatozony sposoéb realizacji remontu drogi nie wymaga koniecznosci przebudowy
urzgdzen obcych. Prace wykonywane w ich poblizu nalezy wykonywac¢ ze
szczegdblng ostroznoscia recznie pod nadzorem kierownika robét.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

W km. 0+320 str prawa nalezy ustawi¢ przed zwezonym odcinkiem drogi do 2,5 m

znak B-31 ,, pierszenstwo dla nadjezdzajgcych z przeciwka" natomiast w km. 0+375
str. lewa nalezy ustawi¢ znak ,, pierszenstwo na zwezonym odcinku drogi"

Uwaga

1.Wszelkie problemy wynikle w czasie prowadzenia rob6t nalezy zgtaszac
inspektorowi nadzoru inwestorskiego lub przedstawicielowi inwestora.



2.Przed rozpoczeciem robédt nalezy geodezyjnie wyznaczy¢ os projektowanej do
remontu drogi przez uprawnionego geodete zgodnie z projektem zagospodarowania
terenu oraz zapewni¢ staty nadz6r geodezyjny na d prowadzonymi robotami

3. Prace prowadzone w poblizu uzbrojenia podziemnego nalezy prowadzi¢ ze
szczegblng ostroznoscig pod nadzorem kierownika budowy . Roboty nalezy w tych
miejscach wykonywac recznie.

4. Materiaty z rozbiérki oraz wykonywanych rob6t ziemnych nalezy sktadowac¢ w
miejscach uprzednio uzgodnionych z inwestorem.

5. Ewentualne uszkodzenia uzbrojenia podziemnego spowodowane zostang
naprawione przez wykonawce robét w porozumieniu z wtascicielem tego uzbrojenia

6. Projekt organizacji ruchu , oznakowania i zabezpieczenia robét na czas ich
prowadzenia zostanie wykonany przez wykonawce.

INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Kolejnos¢ wykonywania robét:

1. organizacja placu budowy

2. organizacja robo6t wynikajgca z remontu drogi - roboty przygotowawcze( scinka
zawyzonych poboczy, rozbiérka uszkodzonych elementéw przepustow)

3. wymiana istniejgcych przepustéw na nowe obiekty
wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni

4. umocnienie wlotdw nowych przepustéw oraz istniejgcych

5. odtworzenie istniejgcych rowow przydroznych poprzez ich pogtebienie i
wyprofilowanie dna

6. roboty wykonczeniowe - uformowanie i uzupetnienie poboczy

Rodzaje wykonywanych robot

1. zagospodarowanie placu budowy

2. roboty ziemne

3. roboty montazowe ( zbrojarskie, betonowe)
4. roboty rozbiérkowe

5. roboty wykonczeniowe



Srodki zapobiegajace wystepowaniu niebezpieczenstw w trakcie wykonywania
robét

- zatrudniony na budowie sprzet powinien by¢ sprawny technicznie , posiada¢ wazne
przeglady okresowe, osoby go obstugujgce winne posiada¢ wymagane uprawnienia

- obstugujgcy sprzet i maszyny winni by¢ przeszkoleni na stanowisku przed
rozpoczeciem pracy.

- sprzet i maszyny powinny by¢ wyposazone w tablice informujgce o zagrozeniu jakie
moze powstac¢ w czasie ich pracy

- niebezpieczne miejsca na budowie nalezy oznakowac¢ odpowiednimi tablicami
ostrzegawczymi ustawionymi w miejscach widocznych dla wszystkich o0so6b
zatrudnionych na budowie.

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom
wystepujacym podczas prowadzenia robot budowlanych

Bezposredni nadzér nad bezpieczehstwem i higieng pracy na budowie sprawujg
odpowiednio kierownik budowy oraz mistrz budowlany stosownie do zakresu
petnionych obowigzkéw. Nieprzestrzeganie tych przepisow i zasad moze
doprowadzi¢ do bezposrednich zagrozenh dla zdrowia i zycia oséb przebywajacych na
placu budowy.

Przyczyny organizacyjne powstania wypadkow przy pracy to:

- nieprawidtowy podziat pracy

- niewtasciwe polecenia przetozonych

- brak nadzoru

- tolerowanie przez nadzér odstepstw od zasad bhp
- niewfasciwa organizacja na stanowisku pracy
brak srodkéw ochrony indywidualne;

Przyczyny techniczne powstania wypadkéw przy pracy:

- brak srodkéw ochrony zbiorowej lub niewtasciwy ich dobor
-brak lub niewtasciwe urzgdzenia zabezpieczajgce

- zastosowanie materiatdw zastepczych

- niedotrzymanie wymaganych parametréw technicznych

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:

- organizowac¢ stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bhp

- dbaé o sprawnos¢ srodkow ochrony indywidualne;

- organizowac i prowadzi¢ roboty uwzgledniajac zabezpieczenie pracownikéw przed
wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi zwigzanymi z warunkami
Srodowiska pracy



- dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia
technicznego a takze o sprawnos¢ srodkdédw ochrony zbiorowej i stosowania ich
zgodnie z przeznaczeniem

Na podstawie:

- oceny ryzyka zawodowego wystepujgcego przy wykonywaniu robét na danym
stanowisku pracy

- wykazu prac szczegdlnie niebezpiecznych

-okredlenie podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu przc szczegdlnie
niebezpiecznych

wykazu prac wykonywanych przez conajmniej dwie osoby

- wykazu prac wymagajgcych szczegdélnych predyspozycji psychofizycznych

Kierownik budowy powinien podjaé¢ srodki profilaktyczne majace na celu:

- zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajgcy
pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi

- zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikow gtownie przez
stosowanie technologii , materiatow i substancji nie powodujgcych takich zagrozen

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zdrowia i zycia pracownikdéw
osoba kierujgca pracownikami obowigzana jest do niezwtocznego wstrzymania prac
i podjecia dziata w celu usuniecia tego zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie powinni by¢ wyposazeni w $rodki ochrony
indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu
$rodkébw ochrony indywidualnej oraz odziezy ochronnej i obuwia roboczego
opracowang przez pracodawce..

Opracowat:
Maciej Haczkowski



